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Sie¢ Sredzkiej Kolei Powiatowej

Krotka nota historyczna Sredzkiej Kolei Powiatowej
1. Historia SKP i SKD

Historia Sredzkiej Kolei Powiatowej zaczyna sie 23 czerwca 1902 roku. Z inicjatywy Powiatu
Sredzkiego wybudowano wéwczas linie waskotorowg o szerokosci 1000 mm ze Srody Wikp. do
Poznania Kobylepole. Dalej poprowadzono tor normalny do stacji Poznan Malta, a z nigj
odgatezienia do stacji Poznan Starotgka i Poznan Wschod. W Kobylimpolu miescita sig
obszerna, murowana parowozownia gtdwna i warsztaty naprawcze Sredzkiej Kolei Powiatowej
dla obu szerokosci toru. Nastepnym etapem byta budowa linii waskotorowej ze Srody Wikp. do
Zaniemysla. Linie te uruchomiono 1 maja 1910 r. Jest prawdopodobne, ze swoje udziaty
w spotce akcyjnej SKP miata tez Cukrownia Sroda, dla ktorej kolejka statg sie podstawowym
$rodkiem transportu. W Srodzie powstata druga parowozownia na dwa stanowiska, murowana
(mozna nadac jej nazwe: pomocnicza) i maty warsztat. W latach 30-tych dobudowano garaz na
dwuosiowy wagon motorowy z silnikiem Forda, sprowadzony z Warszawy. Maszyny w obu
warsztatach jak i pompy zasilajgce w wode napedzata sitownia wiatrowa. Prawdopodobne jest,
ze w latach 30-tych, w ramach modernizacji kolejki wraz z kupnem wagonu motorowego
zakupiono rowniez silnik wysokoprezny do napedu urzadzen. ]

Od linii gtdwnej odchodzito wiele odgatezien cukrowniczych. Na linii Sroda-Zaniemys| byty to
odgatezienia: Zabikowo-Jaszkowo oraz Annopole (a doktadniej w 1/3 drogi z Annopola do
Ptaczek)-Chwatkowo oraz Chwatkowo-Brodowo-Nadziejewo i Chwatkowo-Czarnotki. Na linii



Sroda-Kolbylepole odgatezienie Krerowo-Kleszczewo, Krerowo-Klony oraz odgatezienia z Tulec
przez Szewce do Kruszewni i Gowarzewa i z Potazejewa do Mystek.

Rok 1949 to czas przejgcia kolei prywatnych przez panstwo. Tak tez stato sie ze Sredzka
Kolejg Powiatowa, ktéra zmienita nazwe na Sredzkg Kolej Dojazdowa.

W roku 1953 zaczeto przekuwanie toru na szerokos¢ 750 mm. Aby zapewni¢ ciggty ruch
pociggow, tor 750 mm ktadziony byt od Zaniemysla w kierunku Kobylegopola. Do Zaniemysla
sprowadzono "Peiksa" i kilka wagonow (zapewne 1AW i 3AW), prawdopodobnie na
platformach 1000 mm, tak przypuszczam, i od Zaniemysla do biezacego miejsca, gdzie
konhczyty sie nowoprzekute tory 750 mm kursowat nowy tabor, a dalej stary na 1000 mm. Tak
relacjonowali mi te sprawe moi krewni z Zaniemysla i Sniecisk. Ja jednak pozostawiam jg
otwarta.

Od roku 1968, kiedy to zlikwidowano pociagi osobowe na linii Sroda-Kobylepole zaczyna sie
powolny zmierzch i upadek kolejki. Likwidowane sg kolejno odgatezienia cukrownicze, budowa
obwodnicy Srody przyczynia sie do zamkniecia linii Zabikowo—J,aszkowo w 1975 r.
Systematycznie rozbierano wszystkie odgatezienia towarowe na linii Sroda-Tulce. Obcinana
jest stopniowo linia gtéwna Sroda-Kobylepole. W 1976 r. rozebrano odcinek linii Kobylepole-
Sptawie. Ten stan trwat do 1977 lub 1978 r. kiedy to odbyta sig ostatnia kampania cukrownicza
na kolejce. Ostatni odcinek Sroda-Potazejewo linii do Kobylegopola zamknieto i rozebrano w
1979 r. W lata 80-te kolejka wkracza z 14-to kilometrowym szlakiem do Zaniemysla. Ale i tak
frekwencja podroznych jest dos¢ wysoka. Typowy sktad to "Peiks" ciggnacy trzy wagoniki 3AW
lub 1AW z czwartym brankardem.

2. Tabor SKP

2.1 Parowozy

Na kolejce pracowaly parowozy z fabryki Orenstein und Koppel, Krauss oraz Borsig.
Pierwsze maszyny byly trzyosiowe o mocy nie przekraczajgcej 100 km. Nastepnymi maszynami
byty parowozy O&K ale juz w uktadzie Malleta. Trzeba dodaé, ze parowozy (w szczegdlnosci
"Malletki") pracujgce na linii waskotorowej nie réznity sie bardzo od swoich kolegéw pracujgcych
na torze normalnym. Maszynisci i zatoga warsztatéw SKP bardzo dbali o parowozy. Jak wiem z
relacji znajomych maszynistow pamiegtajacych jeszcze "tysigczke", parowozy wygladaty zawsze
elegancko, wyropowane, bez sladu "zapyzienia". Ostatni zachowany parow6z SKP na tor 1000
mm znajduje sie w Muzeum Kolei Waskotorowej w Gryficach i nosi oznaczenie Tyb6-3407
(oznaczenie pdzniejsze Txb2-3383).

Po przekuciu kolejki na tor 750 mm sprowadzono prosto z Fabloku parowozy Px 48. Jednymi
z pierwszych byty parowozy o numerach 1754, 1745 i 1770. Pracowaly do konca lat
piecdziesigtych. Inng flagowg maszyng byt Px48-1915. Z Fabloku powedrowat na
Miedzynarodowe Targi Poznanskie w 1955 roku, a z nich prosto na Sredzkg Kolej Dojazdowa.
Przepracowat na niej réwno 20 lat. Kolejne "Peiksy" zasiedziate w Srodzie miaty numery 1748 i
1749. Parowozy, ktére zapamietatem jezdzac rok w rok na wakacje w okolice Srody Wikp. |
Zaniemysla, to "Peiksy" o numerach: 1726, 1920, 1907, 1756. W pazdzierniku 1995 r. przybyt z
Opalenicy parow6z Px48-1902.

Moja ulubiong maszyna byt zawsze Px48-1920. Wyrd6zniat sie on malowaniem: dymnica-
czarna, kociot, budka i tender-oliwkowe, podwozie i czotownice-czerwone. Tak malowano
parowozy waskotorowe po naprawach gtéwnych i okresowych w warsztatach w Nowym Saczu.
Jak wiadomo, Pita maluje swoje parowozy na kolor czarno-czerwony. Inne parowozy, ktore
przewinely sie przez Srode, to Px-29, Tx28 oraz Px6.

2.2 Wagony osobowe

Na kolejke przybyly czteroosiowe wagony osobowe dla linii waskotorowej i dwuosiowe dla
linii normalnotorowej. Te waskotorowe przypominaty nieco wagony typu "Wernigerode".
Niestety nie wiem z jakich fabryk pochodzity. Podobnie wagony normalnotorowe. Trzeba tutaj



dodac¢, ze wagony osobowe oprocz malowania byty réwniez lakierowane. Szopa stuzaca
do tego celu przetrwata do dzisiaj i znajduje sie tuz za parowozownig w Srodzie. Po przekuciu
kolejki sprowadzono wagony 1Aw i 3Aw ze Swidnicy i Pafawagu. Nic nie wiem o wagonach
ZNTK Opole. Kolejarze $redzcy zawsze wspominali tylko wagony typow 1Aw i 3Aw. Od 1985 r.
na kolejce jest juz tylko 5 wagonow typu 1Aw i 2 brankardy. W 1999 roku powrdcit ze Zbierska
wagon 3Aw.

2.3

Wagony towarowe w przewazajacej liczbie to weglarki. Dla linii waskotorowej sprowadzono
je z Niemiec, a po odzyskaniu niepodlegtosci zamdwiono nowoczesne wagony czteroosiowe
z Zakfadach Ostrowieckich. Krytych wagonéw byto bardzo mato i jak zwykle najmniej platform.
No kolejce zastosowano od poczatku ‘roll-bocki”. Rampa zatadunkowa wagonow
normalnotorowych znajdowata sie (i znajduje sie do dzisiaj) na stacji Sroda Przetadownia
(dzisiaj Sroda Wask.). Po przekuciu kolejki sprowadzono rézne wagony: przedwojenne weglarki
na 750 z Zaktadow Ostrowieckich, nowe wagony kryte i brankardy z Konstalu oraz pewng partie
dwuosiowych weglarek-skad nie wiadomo, by¢ moze z Kolei Kujawskich.

3. Przebieg trasy-wspotczesnie

Wystartujmy od konca, czyli od stacji Zaniemysl. Stacja ma do$¢ duzy budynek dworcowy,
pietrowy, z czerwonej cegly. Miescity sie tam biura zawiadowcy, kasa biletowa i mieszkania
stuzbowe. Ukfad torowy tworzg 1 tor gtéwny, 1 objazdowy i 1 fadunkowy. Tuz za wjazdem
odgatezia sie krotki tor postojowy dla parowozow. W ukfady torowe zabudowano 7 rozjazdéw
zwyktych , nastawianych recznie. Zaniemysl w odréwnieniu od stacji spotykanych np. na
Kolejach Kujawskich wyrézniat sie zawsze czystoscig i elegancjg. Krawedzie peronow byty
zawsze jak pamietam pobielone, a w alejce prowadzacej do miasteczka-kwiatki. Budynek byt
w stanie oryginalnym do 1987r, kiedy to zostat otynkownay. Ten zabieg nie zeszpecit go
zbytnio, ale stracit troche ze swej pruskiej specyfiki.

Nastepng stacyjkg jest Polwica z torem fadunkowym (obecnie rozebranym) spetniajgcym
niegdy$ sporadycznie role mijanki. Dalej linia biegnie przy drodze asfaltowej. Jako schronienie
dla podréznych stuzy oryginalna budka z blachy falistej. Obok jedyna na linii latarnia. Okoto 500
m za Polwicg po prawej stronie znajduje sie piekna kapliczka, jedno z ulubionych miejsc
fotografujgcych. Po wykonaniu zakretu w ksztatcie S-ki mijamy przedwojenny przystanek na
zadanie Dobroczyn i po kolejnej S-ce dojezdzamy szerokim tukiem w prawo do Sniecisk. Przed
wjazdem na stacyjke pierwsza budowla inzynierska-most zelbetowy nad kanatem. W
Snieciskach jest tor tadunkowy w ksztatcie mijanki i podobna budka dla podréznych. Stacja
przypomina Polwice. W Snieciskach warto odwiedzi¢ modrzewiowy ko$ciét p.w. $w. Marcina
z XVIII wieku

Dalej jedziemy pod gorke do Ptaczek. Na stacji mijanka i poczekalnia, tym razem murowna.
W Ptaczkach znajdowat sie niegdys piekny patac tamtejszego dziedzica w stylu
klasycystycznym. Niestety, obecnie w optakanych stanie.

Dalej skrecamy obszernym fukiem w lewo i mamy przed sobg dtugi prosty odcinek wiodacy
do przystanku osobowego Annopole. W poblizu tegoz odgateziata sie niegdys linia
cukrownicza. Przystanek Annopole lezy na fuku i wpisuje sie w przejazd kolejowy. Jako
poczekalnia stuzyta kiedys standardowa budka z blachy falistej, ale po wielkiej wichurze ok.
1988 r. budka ta znalazta sie w pobliskim lasku wraz z zawarto$cig. Po tym wydarzeniu
postawiono zwyktg drewniang szopke.

Z Annopola tor biegnie okoto 400 m przy drodze asfaltowej i lekko skreca w lewo. Ponownie
zakreca tym razem w prawo i jestesmy w Stupi Wielkiej. Tutaj wita nas pudto normalnotorowego
wagonu krytego jako poczekalnia i uktad toréw w postaci mijanki. Na prawo od stacji znajduje



sie dawny patac dziedzica majatku, a na lewo Centralny Osrodek Nadania Odmian. W ogrodzie
patacowym warto zobaczy¢ potezny modrzew drzewiasty jako rzadko$¢ przyrodnicza.

Ze Stupi Wielkiej tor poprowadzony jest w wykopie na terenie podmoktym. Tutaj zawsze
stata woda. Trzy fagodne zakrety i dojezdzamy do skrzyzowania z trasg Poznanh-Katowice.
Pocigg miat obowigzek stang¢ i przepuscic¢ jadgce samochody. Z brankardu zawsze wyskakiwat
konduktor i zatrzymywat ruch na drodze. "Peiks" krétko gwizdnat, pociag lekko ruszyt
i konduktor wskakiwat na pierwszy stopien wagonu 1Aw. W dali wida¢ juz tory normalne linii
Poznan-Kluczbork, nasz tor wchodzacy w zakret i "Kipe", czyli wysoki nasyp dla toru waskiego.
Wczesniej pocigg pokonuje mostek nad kanatem tgczagcym dwa jeziorka po obu stronach szosy
Zabikowo-Sroda. Trzeba koniecznie dodaé, ze wejscie w zakret na "Kipe" bylo jednym
Z najniebezpieczniejszych miejsc na kolejce z uwagi na podmokty teren i duze wzniesienie.
Pocigg towarowo-osobowy jadacy do Zaniemysla (zjezdzajacy z "Kipy") zawsze tutaj zwalniat
do 15-10 km/h, a maszynista musiat bardzo uwaza¢. Nie obyto sie bez wypadkéw spadniecia
wagonow normalnotorowych z transporterow.

"Kipa" konczy sie wiaduktem nad linig normalnotorowg. Na wprost wida¢ juz wieze Kolegiaty
Sredzkiej, a na prawo mamy ogrédki dziatkowe. Mijamy nowy przystanek osobowy Sroda-Kipa
zbudowany w 1999 lub 2000 r. Na terenie ogrodkéw dziatkowych stoi pudto matego wagonu
towarowego, prawdopodobnie na tor 600 mm. Dalej tor zbliza sie do osiedla "Jagiellonskie" a
na wprost wida¢ komin Cukrowni Sroda. Wjezdzamy na stacje Sroda Waskotorowa dawniej
Przetadownia. Ta stara nazwa funkcjonowata ws$rod pasazeréw do konca zycia kolejki.
Z Przetadowni odgateziat sie wjazd do cukrowni. Jest tu dos¢ rozbudowany uktad torowy. Na
stacjach Sroda Miasto, Sroda Przetadownia i Poznan Kobylepole w torze 1000 mm
zamontowane byly nawet rozjazdy angielskie. ]

Z Przetadowni tor zakreca ostro w prawo i dojezdzamy do stacji Sroda Miasto. Jest to stacja
gtébwna kolejki z parowozownig i sktadem wegla. Znajduje sie tutaj jedyny peron z wiatg na
kolejach waskotorowych. | tutaj w miejscu odgatezienia torow pod szope, za czaséw "tysigczki"
wmontowany byt rozjazd angielski. Tuz przy ptocie odgradzajgcym cukrownie od terenu stacji
wida¢ pie¢ zwrotnic. Odgateziaty sie tam tory na teren cukrowni. Na przeciwko budynku
zawiadowcy stacji widac wage wagonowg i garaz dla drezyny motorowej. Obok tegoz budynku
znajduje sie okazaty, murowany gmach dawnej Dyrekcji Sredzkiej Kolei Powiatowe;j.

Opis linii Sroda Wlkp.- Poznan Kobylepole juz wkrétce.

Opracowat: Michat Guminiak

Zrodta: Maciej Matuszewski ,Z dziejéow Sredzkiej Kolei Powiatowej 1902 — 1989”, relacje ustne
pracownikow Sredziej Kolei Dojazdowej, Pandéw: Jozefa Ciuka, Andrzeja Naworskiego,
Zbigniewa Dobrosia, dtugoletnich maszynistow kolejki, Pana Czerniejewskiego, zawiadowcy
stacji w Zaniemy$lu, Pana Ryszarda Pawlaka, kierownika kolejki. Mapa sieci SKP pochodzi z
broszurki autorstwa M. Matuszewskiego



